AERONAUTIQUE

Flight Management and
Guidance System (FMGS)

Gestion d’un vol
Travail en équipage

A l'issue de la formation, le stagiaire maftrise les principales fonc-
tions du FMGS. Il comprend son utilisation a bord d'un avion d'af-
faire ou de ligne.

La formation s'adresse aux ingénieurs et techniciens supérieurs
désireux de maftriser le systéme de gestion de vol, systeme incon-
tournable d’un avion de ligne.

Architecture du FMGS : liaison du FMGS avec les différents
systémes de |'avion

Description du MCDU (Multipurpose Control and
Display unit) : le MCDU est I'interface pilote du systéme FMS.
Fonctionnement et philosophie des menus, des fonctions et des
touches (clés de ligne)

Utilisation de la zone texte (scratch pad)

Symboles sur I'écran

Voyants et alarmes sur le clavier

Utilisation pratique du FMGS : fonction et utilisation de
chaque touche

Utilisation pratique du FMS au cours d'un vol court/moyen courrier.
De la préparation du plan de vol (initialisation du vol, performances,
moyens radionavigation, carburant, plan de vol secondaire) jusqu'a
Iatterrissage (changement de piste, dégagement...)
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) Intervenant :

A lissue de la formation, le stagiaire posséde une vision globale sur
le travail concrét d’un équipage a bord d'un avion de ligne moderne.
Il connait I'environnement technique d’'un poste de pilotage ainsi
que l'utilisation des interfaces Homme-Machine utilisées par les
pilotes. Le tout dans l'univers réglementaire et opérationnel du
transport aérien.

La formation s'adresse aux ingénieurs et techniciens supérieurs tra-
vaillant dans les bureaux d'étude, désireux de mieux appréhender
I'environnement technique d'un poste de pilotage. Elle est égale-
ment adaptée aux technico-commerciaux, destinés a la promotion
et a la vente d'avions.

Le travail de I'équipage est détaillé et analysé depuis la préparation
du vol jusqu’a l'atterrissage. Toutes les phases de vol sont étudiées :
décollage, montée, croisiere, descente, approche, et remise de gaz.
Cette analyse s'appuie sur :

« Laspect réglementaire (réglementation européenne),

« L'aspect opérationnel

+ Les facteurs humains (charge de travail, répartition des taches,
notion de PF (pilote en fonction) et PNF (pilote non en fonction)

+ La description et l'utilisation détaillée des interfaces Homme-
Machine (Flight Management System, Auto pilot, EFIS, ECAM,
TCAS, ...)

+ La connaissance des principaux circuits et systémes (Air,
Electrique, Hydraulique, Carburant)

* La philosophie générale concernant le traitement des pannes prin-
cipales
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